LSDH “Sargento Aldea”
se incorpora ala Armada

GRAN POTENCIAL EN LA ENERGIA DEL SAN ANTONI0; PROYECTO EXPANSION LA ONU ABOGA POR UN MEJOR USO
MAR SUR DEL PUERTO DEL AGUAEN EL MUNDO
Chile tiene una gran ventaja, pues posee una de Las obras en el puerto de San Antonio, contemplan Seguridad alimentaria corre riesgo debido a la

las mayores densidades de energia por unidad de la construccion de nuevos frentes de atraque falta de politicas concretas para preservar el
longitud del mundo. concesionados y el desarrollo de actividades vital liquido.
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| as Malvinas otra vez

liniciar este afio persiste la confron-

tacion de Argentina con el Reino Uni-

do por el caso de las Malvinas o
Falkland y las argumentaciones argentinas
para afianzar sus pretenciones sobre ese ar-
chipiélago, situado en el Atlantico Sur, frente
alas costas hoy bajo su soberania.
Esta situacion me motiva a hacer algunos co-
mentarios, a treinta afios de laaventura bélica
de Fortunato Galtieri de intentar quitarle por la
fuerza el archipiélago a los britanicos. Me re-
cuerda el Plan Rosario en que la proxima ac-
cion eracontranuestrasislas del sur del canal
Beagle.
Una carta de un lector de El Mercurio llama la
atencion: ¢ Cuales son los fundamentos de la
posicion de Argentina? ¢ Se afianza, por una
parte, en la herencia que recibieron de Espafia
al obtener la Independencia, conforme al Uti
Possidetis de 1810y por la posesion efectiva
hasta 1833, en que laocupan los britanicos?. En
lo primero, es necesario recordar que al mo-
mento de la Independenciade Argentina, el Vi-
rreinato de Buenos Aires o Rio de la Plata lle-
gaba por el Atlantico hasta el paralelo 38° Sur,
en ladesembocadura del rio Diamante y hacia
el sur correspondia a la Capitania General de
Chile. Las Falkland o Malvinas se encuentraen
entre los 51°y 57° Sur, es decir frente a las cos-
tas que erade la Capitania General de Chile. En
cuanto a lo segundo, alin cuando las diferen-
ciasentre Inglaterray Espafia por la posesion
de la tierras del nuevo mundo se resolvieron
por el Tratado de Madrid de 1670, que sefiala-
ba que "Gran Bretafia poseeria en las Indias
Occidentales, s6lo los territorios y colonias
que en ese momento tenia, sin que pueda, ni
deba pretender jamas otra cosa”, la verdad
que los navegantes britanicos se acercaron a
las Malvinas frecuentemente: Dampier, en
1864; John Strong, en 1700, nombréandolas
Falkland, por citar s6lo dos casos. Los france-
ses también marcan presencia y, en 1689; se
funda en Saint Mal6, la “Compariia de Pesca
Mar del Sur” que tiene como base estas islas
que llaman “Malouines”. La presencia tanto de
ingleses como franceses motiva a los espa-
fioles a suscribir el Tratado de Utrech que

prohibe a Gran Bretafia que navegara las cos-
tas de América, el que nunca fue observado.
Los argentinos a partir de 1766 establecieron
una guarnicién con ocupacion esporadica en
puerto Egmont, que ocupan los britanicos
cuando éste se retira. Lo sustancial es que a
partir de 1833, se hacen firme en ella los bri-
tanicos aduciendo soberania por descubri-
miento y ocupacion.

Los gobiernos de Chile siempre han apoyado
las pretensiones argentinas, a mijuicio sin ra-
z0n, por cuanto nunca hemos tenido reciproci-
dad en nuestros problemas con los vecinos del
Norte y como afirma categéricamente el ex
canciller Enrigue Silva Simma el problema de
lasislas Falkland 0 Malvinas es estrictamente
bilateral.

Los argentinos acusan a los britanicos de mi-
litarizar la situacion por la presencia de sub-
marinos con armamento nuclear, el envio de
un destructor de primerageneraciony la pre-
sencia del principe Williams para una misién
como piloto de helicéptero. En cuanto a lo
primero, los submarinos nucleares no se de-
jan avistar y estan navegando por las aguas
del mundo. En Chile tuvimos en Iquique y
Valparaiso contactos de “posible submarino”
en la segunda mitad del siglos pasado. El
desplazamiento del HMS Dauntless para pa-
trullar y defender las Falkland es una dispo-
sicién de Gran Bretaria del todo sujeto a las
normas internacionales. El poder naval,
cumple funciones propias de proteccion a los
intereses naturales y evidentemente su sola
presencia es una demostracion de fuerzay
voluntad estratégica. El poder naval como
instrumento de la diplomacia se ha conside-
rado que presenta ventajas sobre el poder te-
rrestre y recientemente sobre el poder aéreo.
Laprimerade estas es laflexibilidad: unafuer-
za naval puede ser enviaday retirada, su ta-
mafio y actividad pueden variar, y existe una
mayor posibilidad de que permanezca sujeta
acontrol. La segunda es la visibilidad, al ser
vista una flota de alta mar o en puertos ex-
tranjeros puede comunicar unaamenaza, pro-
porcionar seguridad o adquirir prestigio, en una
forma que no pueden hacerla las tropas o

BALANCE DE LA TEMPORADA 2011-2012

73% de los accidentes fueron

en playas no aptas

En tanto, del total de llamadas por emergencias maritimas, el 98,43%
fueron falsas, situacion que desvio valiosos esfuerzos y recursos.
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realizadas por la autoridad maritima a

través de, informacién difundida por
medios de prensa, letreros en playas y balnea-
rios, y mediante una intensa campafia de edu-
cacion, hubo un alto porcentaje de personas
que en la Temporada de Playa 2011-2012 no
obedecieron las recomendaciones sefialadas,
exponiendo su vida de forma irresponsable y
generando, por consiguiente, amplios operati-
VoS de emergencia.
En este sentido, el director general del Terri-
torio Maritimo y de Marina Mercante (Direc-
temar), vicealmirante Enrique Larrafiaga, in-
formo que el 73% de los accidentes que se re-
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aviones en sus bases territoriales. La tercera
es launiversalidad o capacidad de penetracion,
al ser los mares un medio internacional que
permite que los buques alcancen paises dis-
tantes.

Recientemente las autoridades de Ushuaia
impidieron larecalada de dos cruceros britani-
cos, el Star Princess y otro menor, con bande-
ra de conveniencia, lo que se suma a otras
prohibiciones en el ambito maritimo como las
naves que portan bandera de lasislas Falkland
de ser aceptadas en puertos nacionales, a lo
que se han sumado otros paises Sudamerica-
nos y asimismo, a limitaciones del uso de sus
aguas territoriales. Todo ello limitando la na-
vegacion pacifica de naves mercantes. Hace ya
mas de cuatro siglos que se resolvi6 la disputa
del Mare Calusum con el Mare Libero entre
Grotius y John Senden, terminandose por
aceptar la libre navegacion por los mares del
mundo sujeto a las normas del derecho inter-
nacional. Debiera llenarnos de satisfaccion que
la Tercera Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar haya llegado a una
etapa culminante con la aprobacion del texto
de una nueva Convencion que rige el usoy la
explotacion del medio oceanico. Es digno de
destacar que este esfuerzo tiene para el “im-

gistraron durante el verano se concentraron
en playas no aptas para el bafio, siendo la in-
gesta de bebidas alcohdlicas uno de los fac-
tores que determinaron la ocurrencia de es-
tos hechos.

La Capitania de Puerto que presenté mayor
cantidad de accidentes fue lade Coquimbo, con
134 emergencias, seguida de Valparaiso, con
84; Algarrobo, con 59; San Antonio, con 39,y
Quintero, con 31 accidentados, casos que ensu
mayoria se dieron en playas no aptas.

El mayor porcentaje de los accidentes afect6
apersonas entre los 11y 20 afios, llegando a una
cantidad de 248 bafiistas, correspondiendo al
559% del total de accidentados, seguidos con
un 27% por mayores de 25 afios con 122 per-
sonas. Esto, seguin expresd Enrique Larrafiaga,
reitera la necesidad de seguir reforzando el
concepto de autoproteccion por parte de las fa-
milias y establecimientos educacionales.

Llamadas falsas

En tanto, en una situacién preocupante se ha
convertido el mal uso del nimero de Emergen-
cias Maritimas 137 De hecho, en esta tempo-
rada un 98,43% de las llamadas fueron falsas,
manteniéndose el indice del afio anterior.

Entre el 15 de diciembre de 2011y el 15 de

perio del derecho y su necesaria primacia so-
bre los conflictos de intereses sobre la politica
deimponer puntos de vista mediante el uso de
lafuerza o de laamenaza del uso de ésta”.

La prensa nacional nos ha estado informando
sobre las diversas acciones que ha adoptado
Argentina en una politica de confrontacion con
el Reino Unido, como el boicot comercial sobre
lasislas Malvinas, para presionar por unasolu-
cién a sus pretenciones de soberania sobre las
Falkland que el Reino Unido no estéa dispuesto
a aceptar, fundamentandose en que los “kel-
pers’, los habitantes de las islas, desean conti-
nuar siendo ciudadanos de Gran Bretafia. Tra-
tandose de un problema estrictamente bilate-
ral no le corresponde a nuestro gobierno in-
miscuirse en aquel; sinembargo, no es posible
olvidad a los chilenos que habitanen esasislas
y no es posible abandonarlos si se les quita los
medios de abastecimiento que parten de nues-
tro pais. La eventual prohibicion de la llegada
de buques o aviones chilenos es un problema
gue necesariamente debiera considerar nues-
tra cancilleria.

Francisco Ghisolfo Araya
Contraalmirante(R)

De Santiago

Cabe seiialar que de las 444 emer-
gencias que se contabilizaron en es-
ta temporada, en el 95,5% de ellas
se pudo rescatar con vida a las vic-
timas. Entanto, lamayoria de los ac-
cidentados en el periodo estival fue-
ron de Santiago, con un 47,3%, au-
mentando en un 7% la cifra del aiio
pasado que registré un 409%.

marzo de 2012 se recibieron 31.263 llamadas
de emergencias falsas, y gran parte de ellas die-
ron cuenta de presuntas personas extraviadas
en el mar, desviando valiosos esfuerzos y re-
cursos que pudieron ser requeridos en una
emergencia real.

Por esto, la autoridad maritima solicito que el
uso del niimero de Emergencias Maritimas 137,
se realice de forma responsable, debido a que
mientras se esta realizando alguna broma, pue-
de que alguna vida necesite ser rescatada.
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Como buque para misiones humanita_fiaé, uede transportar hasta 1. 600 pééajéros encasos de emergenf:ia

SE INCORPORO LSDH “SARGENTO ALDEA”

Armada recupera capacidad anfibia

Buque adquirido a la Marina francesa supera con creces
operatividad de la barcaza “Valdivia”, dada de baja en enero de
2011. Ademas, cuenta con un hospital de 500 metros cuadrados,
que incluye 51 camas, dos salas de operaciones, una clinica
dental, sala de rayos X, laboratorio de biologia y sala de

enero de 2011 dej6 un importante va-

cio en cuanto a la capacidad anfibia de
la Armada. Sin embargo, hoy la Marina nacio-
nal cuenta entre sus unidades con un moder-
no buque multirrol de desembarco que fue ad-
quirido a la Marina francesa. Se trata del ex
TCD “Foudre”, hoy LSDH “Sargento Aldea”,
que fue recibido oficialmente en aguas chile-
nas el pasado 10 de marzo, convirtiéndose asi
en el buque insignia del Comando Anfibioy de
Transportes Navales de la Armada.
Lanueva unidad cumplird un papel destacado
en todo lo que respecta al apoyo a zonas ais-
ladasy a lacomunidad en general.
Laceremonia de recepcion fue encabezada por
el Presidente Sebastian Pifiera, quien se em-
barcé en el puerto de Quintero acomparfiado
por el ministro de Defensa, Andrés Allamand,
siendo recibidos a bordo del “Sargento Aldea”
por el comandante en jefe de la Armada, almi-
rante Edmundo Gonzalez, y el comandante del
buque, capitan de navio Daniel Coca.

L abaja de la barcaza LST “Valdivia” en

Completo equipamiento

El LSDH “Sargento Aldea”, que se integra al
Comando Anfibio y de Transportes Navales
(Comanfitran), aparte de contribuir al cumpli-
miento de las misiones propias de la Armada
de Chile para la defensanacional, tiene carac-
teristicas que le permitiran tener un rol funda-
mental en el apoyo a zonas aisladas y even-
tualmente afectadas por catastrofes natura-
les, facilitando entregar un rapido y amplio
sostén a las comunidades afectadas en cuan-

tratamiento para quemados.

to transporte logistico, evacuacion de enfer-
mos y heridos, y evacuacion de personas.
Para ello este buque cuenta con unaampliaca-
pacidad de carga que supera con creces a la
“Valdivia”. Asimismo, como buque para misio-
nes humanitarias, puede transportar hasta
1.600 pasajeros en casos de emergencia, y con
el fin de poder desempefiar funciones de este
tipo cuenta con equipamiento hospitalario pa-
ra misiones médicas a gran escala y misiones
de evacuacion. En este sentido, el hospital con
que esta dotado el buque tiene una superficie
de 500 metros cuadrados, implementado con
51 camas, 2 salas de operaciones, una clinica
dental, sala de rayos X, laboratorio de biologia
y sala de tratamiento para quemados.

Con laincorporacion del “Sargento Aldea” la
Armaday el pais recuperan una capacidad de
movilidad maritimaimportante y que permiti-
rapoder actuar con mayor rapidez y en un so-
lo desplazamiento con todos los medios hu-
manos y tecnoldgicos necesarios para asistir
a una comunidad aislada 0 amenazada por
una catéstrofe natural.

Incorporacion

Acordada la transferencia entre los gobiernos
de Chile y Francia, y aln en servicio en la Ma-
rina Nationale Francaise bajo ladenominacion
de TCD “Foudre”, el buque recibio al primer
grupo de marinos chilenos que se embarco en
el puerto de Dakar, en Africa, iniciando de in-
mediato un intenso programa de entrena-
miento con el fin de servir de instructores pa-
ra los siguientes grupos de personal naval chi-

Primera mision

Durante su viaje a Chile, el LSDH
“Sargento Aldea” efectud su pri-
mera mision oficial bajo la bandera
nacional, la cual consisti6 en dando
apoyo a las Operaciones de Paz de
la Mision de Naciones Unidas para

la Estabilizacién en Haiti (Minus-
tah). Entre los dias 15y 19 de fe-
brero embarcé vehiculos militares
y pertrechos en Puerto Principe, en
coordinacion con la Compaiiia de
Ingenieros de Construccién Hori-
zontal del Ejércitoy el Grupo de He-
licopteros de la Fuerza Aérea de
Chile, desplegado en dicho pais.

leno que se fueron incorporando en las suce-
sivas semanas.

Finalmente, el 23 de diciembre de 2011, en la
base naval francesa de Toulon, el buque iz6 la
bandera nacional, marcando de esta formasu
incorporacion oficial a la Armada bajo el man-
do del comandante Daniel Cocay con sunom-
bre oficial de “Sargento Aldea”, en recuerdo de
uno de los principales héroes del Combate Na-
val de Iquique.

Junto al “Sargento Aldea” se incorporan ade-
mas tres barcazas: laLCU “Canave” y las LCM
“Fuentes”y Reyes”, unidades que operan des-
de el dique inundable del “Aldea” para el tras-
lado de personal y material. Los nombres de
las tres unidades recuerdan a otros tres hé-
roes de la gesta del 21 de mayo: el marinero
Arsenio Canave, el soldado Ramon Fuentesy
el cabo Crispin Reyes.

Completado su alistamiento, el LSDH “Sar-
gento Aldea” inici6 a fines de enero del presen-
te afio su viaje rumbo a nuestro pais, trayecto
que incluy6 su paso por La Spezia (ltalia),
Puerto Principe (Haitf), Canal de Panamay Tal-
cahuano, donde recal6 el pasado 4 de marzo,
antes de arribar a Quintero el viernes 9 para di-
rigirse a Valparaiso el sabado 10 de marzo.

ROL MULTIPROPOSITO

Presidente
destaca
capacidad

“Este es un verdadero hospital
flotante, que va a ser
extraordinariamente Util en los
lugares apartados”.

“Va a cumplir una labor fundamental frente a ca-
tastrofes futuras”, dijo el Mandatario.

arribo al buque “Sargento Aldea”, des-

taco que “es un buque que va a poder
prestar servicios muy Utiles a un pais que se ha
caracterizado por recibir cada cierto tiempo los
golpes de laadversidad. Vaa cumplir una labor
fundamental frente a catastrofes futuras, para
llevar apoyo y ayuda para evacuar a las pobla-
ciones que puedan estar en peligro, y adicional-
mente nos va a permitir también cumplir una
labor en el campo de la salud; este es unverda-
dero hospital flotante, que vaa ser extraordina-
riamente Util en los lugares apartados”.
Asimismo, el Mandatario se refirié al nombre
del buque, recordando la figura heroica del
Sargento Aldea reflejado en la presencia de
Octavio Aldea en estaactividad, y agradecien-
doatravésde él “alos héroes que dieron su vi-
da por defender nuestra patria”.
A continuacion las autoridades e invitados pre-
senciaron un ejercicio desarrollado por efecti-
vos del Cuerpo de Infanteria de Marina a bor-
do de dos de las barcazas llegadas al pais jun-
to al “Sargento Aldea”. Posteriormente, Pifie-
ra recorrio la unidad, destacando especial-
mente su paso por las amplias instalaciones
hospitalarias, mientras el buque atracaba al
molo de abrigo del puerto de Valparaiso.

E | Presidente Sebastian Pifiera, tras su

Transporte

Al término de la actividad, el ministro de De-
fensa, Andrés Allamand, expresd que “este es
un buque multipropésito capacitado para
efectuar operaciones anfibias, pero al mismo
tiempo es un buque que va a prestar grandes
contribuciones al pais en el &mbito civilyenla
proteccion de la ciudadania”.

Agregd que “este es un buque que puede trans-
portar en unasituacion de emergenciamas de
1500 personasy que tiene capacidades enor-
mes. Por ejemplo, cuando tuvimos que enfren-
tar el afio 2008 la erupcion del volcan Chaitén,
fue necesario evacuar a su poblacion; en esa
oportunidad la Marina tuvo que realizar mas de
15 viajes distintos, utilizando diferentes em-
barcaciones; con este buque eso se podria ha-
ber hecho con dos viajes. En el caso de la tra-
gedia de Juan Fernandez tuvimos que utilizar
siete bugues de la Armaday un permanente
puente aéreo organizado por la Fuerza Aérea.
Pero con sdlo dos desplazamientos de este bu-
que habriamos podido cumplir toda la opera-
cion logistica que se necesitaba”
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PROFESOR DE LA USM DESTACA LAS PRINCIPALES VENTAJAS QUE OFRECE

Energia del mar: “Existe un enorme potencial”

Raul Ortlzar, del
Departamento de Ingenieria
Mecanica, sefiala que para el

caso de la energia undimotriz -
generada a partir del
movimiento de las olas- Chile
tiene una gran ventaja, pues
posee una de las mayores
densidades de energia por
unidad de longitud del mundo.

centrada dada su densidad 800

veces superior si se le compara
con el aire, y es un recurso que posee un ba-
jo impacto visual a diferencia, por ejemplo,
del producido por los aerogeneradores em-
pleados por latecnologia edlica; ademas, los
dispositivos marinos tienen la ventaja que
pueden estar situados bajo la superficie del
mar, en rompeolas o alejados de la costa”
Asidescribe el profesor Radl Ortuzar, del De-
partamento de Ingenieria Mecanica de la
Universidad Técnica Federico Santa Maria,
las ventajas de la energia mareomotriz, la cu-
al, afirma, se caracteriza por su excelente dis-
ponibilidad y porque no produce emisiones
contaminantes. Precisa, ademas, que la
energia cinética de las olas es mil veces su-
perior a lagenerada por el viento, lo que per-
mite utilizar aparatos mas pequefios para
producir la misma cantidad.
Parael caso de la utilizacion energética de las
mareas, sefiala Ortuzar, donde todos los dias
las aguas del océano suben de nivel -regis-
trando en el término de 24 horas y 50 minu-
tos dos pleamares separadas por uninterva-
lo de doce horas y dos bajamares en las mis-
ma condiciones- este tipo de uso tiene una
gran ventaja; considerando que si el flujo de
las mareas de un lugar es apropiadamente
estudiado, su variacion puede ser pronostica-
da con gran exactitud, otorgandole al proyec-

L S e trata de un tipo de energia con-

SE ENCUENTRAN EN PESCADOS
GRASOS COMOEL SALMON Y EL ATUN

Grasas omega-3
reducirian fatiga
ligada al cancer

Estudio reitera recomendacion de
consumir pescado un par de veces ala
semana.

undimotriz.

to asociado una excelente prediccion de la
energiaa obtener, mas aun silavida util de un
proyecto puede alcanzar mas de 30 afios.

Confiable y disponible

“Esasicomo en Chile, donde por su morfolo-
gia geografica se producen fuertes corrien-
tes en estrechosy canales que conectan las
aguas interiores al océano Pacifico (desde
Chiloé hasta la Patagonia austral), existe un
enorme potencial de energia renovable, con-
fiable y disponible. Comoes el caso por ejem-
plo de la zona del Canal Chacaoy en la Pri-
meray Segunda Angostura del Estrecho de
Magallanes, entre muchas otras potenciales
areas geogréficas’, explicé el académico.
Para el caso de la energia undimotriz -gene-
radaa partir del movimiento de las olas- Chi-
le tiene una gran ventaja sobre otras regiones
del mundo, pues posee una de las mayores
densidades de energia por unidad de longitud
del mundo, dada por las condiciones de olea-
je regular producidas en toda la cuenca del
Pacifico, que la hace predecible.

“Nuestro pais tiene grandes ventajas porque
posee miles de kildmetros de costa, fuertes
pendientes en su fondo marino y porque el
recurso energeético se encuentra muy proxi-
mo a los centros poblacionales o de consu-
mo. Por otra parte, en Chile estudios previos
han estimado un factor de planta del equipa-

consumen una dosis saludable de grasas

omega-3, que se encuentran ampliamente
enlos pescados grasos como el salmén y el atun,
tendrian una cantidad extra de energiaalo lar-
go del dia que los ayudaria a lidiar con la fatiga,
indica un estudio realizado en Estados Unidos.
Muchas personas tratadas por cancer sufren
de fatiga incluso afios después de haber finali-
zado su terapia. Y si bien hay evidencia de que
buenos habitos de suefio y ejercicio regular
pueden ser Utiles, se necesitan otras opciones,
sefialaron los expertos, cuyo estudio aparece
en Journal of Clinical Oncology.
Se desconoce qué es exactamente lo que pro-
voca fatiga a largo plazo en algunos sobrevi-
vientes de cancer, pero hay evidencia de que la
inflamacién crénica en el cuerpo jugaria algin
papel, dijo Rachel Ballard-Barbash, del Institu-
to Nacional del Cancer de Estados Unidos,
quien trabajo en el estudio.
“Los resultados relacionan una mayor ingesta
de &cidos grasos poliinsaturados omega-3 con

I as personas que padecen cancer y que

El Canal de Chacao es la zona con mayor potencial de Chile para desarrollar energia

miento hasta de un 57%, lo que es muy su-
perior a cualquier otra parte del mundo”, ex-
plica.

Zonas prioritarias

Ortlzar también sefiala que seguin un infor-
me encargado por el Ministerio de Energiay
desarrollado por laempresa consultora Ga-
rrad Hassan Partners and Limited, se defi-
nieron seis zonas prioritarias para el desarro-
llo de proyectos undimotriz, con potenciales
técnicos y econémicamente factibles, ubica-
dosen los Puertos de Ventanas, San Antonio,
San Vicente, Coronel, Corral y Puerto Montt;
conunageneracion anual para un parque un-
dimotriz de 30 [MW] y de entre 54,5a 85,3
[GWh].

“Se hace atractivo desarrollar proyectos de
energias en zonas aisladas energéticamen-
tey con unaalta dependencia fésil, como son
los casos de Isla de Pascua o el Archipiéla-
go de Juan Fernandez. Presentando la Isla
Robinson Crusoe una dependencia anual de
300.000 litros de petréleo, un proyecto undi-
motriz, empleando la tecnologia Oscillating
Water Column (OWC), podriarecuperar suin-
version al cabo de 10 afios”, comenta.

De acuerdo al mencionado estudio, precisa
Ortuzar, “se definieron tres zonas para el de-
sarrollo de proyectosy lade mayor potencial,
utilizando las corrientes marinas, es la del

una reduccién de la inflamacién y menores as-
pectos fisicos de fatiga”, precisaron Ballard-
Barbashy colegas.

Se cree que las grasas omega-3 alivian lainfla-
maciony la investigacion sugiere que eso es es-
pecialmente cierto si estos acidos reemplazan
algunos omega-6, que Son una gran porcion de
la alimentacion tipica estadounidense.

Observacion

Para el estudio, Ballard-Barbash y sus colegas
observaron la relacion entre la ingesta de ome-
ga-3y la fatiga en 633 sobrevivientes de can-
cer de mama.

En general, el 42% de las mujeres fueron con-
sideradas “fatigadas” tres afios después del
diagnéstico, y el problema era mas comun en
aquellas con mayores niveles en sangre de una
proteina relacionada con la inflamacion llama-
daCRP.

Las mujeres con mas omega-3 en sus dietas te-
nian menos posibilidades de sufrir fatiga, par-

Radul Ortuzar del Departamento de Ingenieria Mecanica de la USM.

Evaluacion del
potencial energético

Dado que para el avance de los pro-
yectos undimotrices es muy nece-
sario contar con una cuantificacion
del recurso marino, es que actual-
mente la Universidad Técnica Fede-

rico Santa Maria esta desarrollan-
do, junto a otras instituciones, un
proyecto de evaluacion del potencial
energético de las olas del mar fren-
te alas costas de Chile, que consis-
te en laiinstalacion de dos boyas en
aguas profundas y la medicion del
oleaje durante un periodo extenso.
Tales mediciones apoyaranalaeva-
luacion de los futuros proyectos.

Canal Chacao; estimandose alliun potencial
de entre 600 a 800 [MW], aunque el recurso
técnicamente extraible serd una funcion de
la variacion espacial del flujo del agua, de la
batimetria del fondo marinoy de los requeri-
mientos del artefacto naval asociado; por
consiguiente, es probable que sea alrededor
de un 20 a60% de la potencia base”

Enel attin se encuentra grasas omega-3,

ticularmente si usaban pildoras de aceite de
pescado.

“Consumir pescado un par de veces ala sema-
na -particularmente pescado graso- ya esta re-
comendado para el publico general, para la sa-
lud general”, dijo Ballard-Barbash, quien agre-
g6 que las mujeres que no son fisicamente ac-
tivas deberian comenzar a hacer gjercicio ruti-
nariamente para lidiar con la fatiga.
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goy protagonista de la escasez hi-

drica debido a la grave sequia que
la afecta. Las criticas por el mal uso del
aguade los principales afluentes, como el
rio Aconcagua, sumado a la carencia de
embalses para acumular el vital liquido,
han calado hondo en esta zona, donde
cientos de agricultores han debido aban-
donar sus cultivos ante la falta de agua. Y
si bien ahora se informa que este afio po-
dria ser lluvioso, la preocupacion es laten-
te, algo que sélo deja en evidencia laim-
portancia que tiene este recurso parala vi-
da.
Por ello, el secretario general de la ONU,
Ban Ki-moon, pidi6 el pasado 22 de marzo
alos gobiernos que acometan politicas de
gestion de los recursos hidricos para un
uso mas sostenible y que permitan garan-
tizar la seguridad alimentaria y nutricional
de todos.
Ban, con motivo de la celebracion del Dia
Mundial del Agua que este afio tiene lugar
bajo el lema “El agua y la seguridad ali-
mentaria”, sefialé que el “recurso finito
mas importante” que se tiene ha de “utili-
zarse de forma més sostenible” en las
préximas décadas.
La maxima autoridad de la ONU destaco
que para alimentar a una poblacién mun-
dial cada vez mayor y garantizar la segu-
ridad alimentaria y nutricional, habra que
aumentar la produccién de alimentos. Sin
embargo, record6 que la agricultura es el
principal usuario de agua dulce y subrayé
gue amenos que se aumente la capacidad
para utilizar el agua de manera sensata en
agricultura, no se podra acabar con el
hambrey “se abrira la puerta a problemas
como la sequia, lahambrunay lainestabi-
lidad politica”
Agreg6 en su mensaje que de no afrontar
la situacion también se dificultaré conse-
guir los derechos fundamentales a la ali-
mentacion, al agua y al saneamiento.

N uestra Quinta Regidn es fiel testi-

Sin acceso

Segun datos de la ONU, el 11% de la po-
blacion mundial (783 millones de perso-
nas) carece de acceso a agua potable, y de
ellos entorno al 40% pertenecen a paises

ENTRE ARICA'Y CALDERA

incipal usuario de agua dulce.

jor uso al vital liquido.

La sequia en la Quinta Region es un

EN EL DIA MUNDIAL DEL RECURSO SE INSTO A UTILIZARLA DE FORMA SOSTENIBLE

La ONU aboga por mejor uso del agua

del Africa subsahariana. En la actualidad
el planeta tiene 7.000 millones de perso-
nas, que aumentaran en 2.000 millones
para 2050.

La ONU recordd que aunque cada perso-
na bebe a diario de 2 a 4 litros de agua, la
mayor parte de la que se ingiere esta in-
corporada en los alimentos que se consu-
me: Para producir 1 kilo de carne de vacu-
no, por ejemplo, hacen falta 15.000 litros
de agua, y para un kilo de trigo, 1.500 li-
tros.

Ban alertd de que el agua escasea cada
vez mésy de que se han reducido las ta-
sas de aumento de la produccién agrico-
la, al tiempo que el cambio climatico agra-
va riesgos e imprevisibilidad para los agri-
cultores, especialmente los paises de ba-
josingresos.

“Con casi 1.000 millones de personas que
padecen hambre y alrededor de 800 mi-
llones de personas que aln no tienen un
suministro seguro de agua potable, es

“Abate Molina” investiga

biomasa del jurel

Equipo cientifico efectta analisis en el
marco de una evaluacion hidroacustica.

encuentra efectuando un crucero fi-

nanciado por el Fondo de Investiga-
cion Pesquera y denominado “Evaluacion
hidroacusticade jurelenlaXVy I11 Re-
giones, afio 2012” (F1P 2012-01), el cual es
ejecutado por investigadores y técnicos del
Instituto de Fomento Pesquero (Ifop).
La zona de estudio considera un &rea de
evaluacion del recurso entre los 18°25' LS
(Arica) y los 28°50’ LS (norte isla Chafia-
ral)y desde lamillalalas 100 millas de la
costa. En lazona de estudio se aplicard un
muestreo de tipo adaptativo, donde se
efectuaran transectas paralelasy perpen-

E I buque cientifico “Abate Molina” se

diculares a la costa. Las transectas ten-
dran una extension de 100 mn de la costa
y una separacion de 25 mn, mientras que
hacia el norte de Iquique alcanzaran una
separacion de 50 mn.

El objetivo general del proyecto y del cru-
cero es cuantificar la biomasa del recurso
jurel (Trachurus murphyi) entre la XV (Ari-
ca)y I11 (Caldera) regiones, mediante el
meétodo hidroacustico.

Los objetivos especificos son los siguien-
tes: estimar la abundancia (en nimero) y
biomasa (en peso) del jurel en el area de
estudio; evaluar la composicion de talla,
peso, edad y proporcién sexual del stock

El buqu cientifico zarpo el 20 de marzo.

Seguridad alimentaria corre
riesgo debido a la falta de
politicas concretas para
preservar el vital liquido.

mucho lo que debemos hacer para forta-
lecer los cimientos de la estabilidad en los
planos local, nacional y mundial”, subray6
el maximo responsable de la ONU.

Participacion

Para garantizar la seguridad alimentaria e
hidrica pidi6 la plena participacion de to-
dos los sectores y agentes, asi como la
transferencia de tecnologias hidricas

dejurel en el &reay periodo de estudio; de-
terminar lacomposicion de los principales
ftems alimentarios del jurel en el area de
estudio; establecer la situacion espacial y
batimétrica del jurel y la distribucion del
zooplancton, con especial énfasis en los
principales items alimentarios del jurel en
el &reade estudio y su relacion con las con-
diciones oceanograficas; y analizar la fau-
naacompafiante y suimportancia relativa
en los lances de identificacion.

La nave navega bajo el mando del capitan
Ivan Giakoni, mientras que el jefe de cru-
cero cientifico es el ingeniero pesquero Jo-
sé Cordova M., quien lidera un equipo de

apropiadas, empoderar a los pequefios
productores de alimentos y conservar los
servicios esenciales de los ecosistemas.
Igualmente, solicité a los Gobiernos que
pongan en practica politicas de promocion
de los derechos al agua para todos, una
mayor capacidad reguladoray laigualdad
entre los géneros, ademas de mayoresin-
versiones en infraestructura hidrica, de-
sarrollo rural y ordenacion de recursos hi-
dricos.

“En este Dia Mundial del Agua, insto a to-
dos los asociados a que aprovechen ca-
balmente la oportunidad que brinda la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre
el Desarrollo Sostenible (Rio+20)", aseve-
ré Ban.

Agreg0 que en esa cita, que tendra lugar
en Rio de Janeiro en junio préximo, la co-
munidad internacional ha de “establecer
la conexion entre la seguridad hidricay la
seguridad alimentaria y nutricional en el
contexto de una economia verde”.

BBC entrevisto a
bidlogo marino

La nave de investigacion "Abate
Molina" y los cerros de Valparaiso
fueron el escenario de una entre-
vista solicitada por la BBC World
News a la Subsecretaria de Pesca.
Eltema central fue el recurso jurel,

su pesqueria y las medidas de ad-
ministracion aplicadas al recurso.
La entrevista estuvo a cargo del
periodista norteamericano Mort
Lee Rosenblum, quien abordé el
estado de situacion del recurso ju-
rel en Chile junto al biélogo mari-
no Italo Campodédnico, jefe del De-
partamento de Pesquerias de la
Subsecretaria de Pesca.

trabajo altamente calificado en este tipo
de evaluaciones directas y especificamen-
te en los muestreos bioldgico-pesqueros
del recurso jurel.
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COPA CLUB NAUTICO OCEANICO DE CHILE Y 12 FECHA DEL
SUDAMERICANO DE VELEROS SOTO 40

Yates “Aquiles 11"y
“Pisco Sour” triunfaron
en Algarrobo

La onceava y penultima fecha del Nacional VTR Oceanico se
desarrollara el 14 y 15 de abril, en la bahia de Valparaiso, para
concluir el 11y 12 de mayo con la tradicional Regata Glorias Navales.

“Aquiles 17, de Emilio Barayon (IRC

3), “Pisco Sour”, de Bernardo Matte
(Soto 40) y “Triton”, de la Escuela Naval Ar-
turo Prat (Clasicos) concluy6 el 11 de marzo
la Copa Club Nautico Oceanico de Chile, 102
fecha del Nacional VTR Oceénico 2011-
2012, también valida por la 12 fecha del
Sudamericano de Veleros Soto 40, eventos
que reunieron a mas de 200 deportistas en
la bahia de Algarrobo.
Aunque la mafiana nublada y sin viento puso
una cuota de preocupacion y retraso la lar-
gada en casi una hora, finalmente la fuerza
edlica hizo su aparicién y se mantuvo estable
para permitir la realizacion de tres regatas
para cada una de las flotas.

C on esforzados triunfos de los yates

Viento parejo

Con viento parejo de 7 a 10 nudos, en IRC 3
las victorias del dia fueron para “Corona”, de
Rodrigo Oyanedel; “Aquiles”, de Emilio Bara-
yon, y “Caleuche”, de la Escuela Naval, al
mando de Gerard Novion. Sin embargo, en el
acumulado del fin de semana, con cuatro re-
gatas (sin descarte) se impuso la tripulacion
de Barayon, con 4 puntos negativos, por de-
lante de los navales, con 5; y del yate cerve-
cero, con 7. Estas tres embarcaciones son las
que coparon el podio todo el fin de semana.
Cuarto finalizé “Perla Negra”, de Patricio Me-

TPS y Santiago Wanderers
reafirmaron alianza en el puerto
de Valparaiso.

y el equipo de futbol Santiago Wan-

derers reafirmaron la alianza que am-
bas entidades mantienen inalterablemente
desde 2008, afio en que el operador portua-
rio de Valparaiso se comprometié como el
principal auspiciador de este plantel emble-
matico de la ciudad.
Los integrantes de Santiago Wanderers, el
equipo de fatbol mas antiguo de Valparaiso
y de Chile, arribaron al Terminal N° 1 del
puerto, operado por TPS, con el propdsito de
tomar una fotografia oficial del plantel, en-
marcada en el entorno portuario que identi-
fica a la empresa auspiciadora.

T erminal Pacifico Sur Valparaiso (TPS)

na, con 12,y quinto, “Atenea 1V”, de Jaime
Riesco, con 15.

En tanto, en la serie Clasicos, que sélo tuvo
regatas este domingo, con tres pruebas (sin
descarte), el vencedor fue “Triton”, de la Es-
cuela Naval, capitaneado por Francisco Stan-
ley, con 2 unidades, superando a “Trueno”,
también de la Armada de Chile, con 3;y
“Typhoon”, de Emilio Cousifio, con 8.

En IRC 2 se impuso “Reina Maria Isabel”, de
la Escuela Naval, al mando de Carlos Risso,
mientras que el ganador de IRC 4 fue “Qui-
que”, también de la Armada, capitaneado
por Giannina Ferrari.

Completo siete regatas

En la flota Soto 40, que ademas de disputar
la fecha del Nacional VTR Oceanico cerraba
la 12 fecha del Sudamericano de la categoria,
la lucha resulté tan 0 mas estrecha, con triun-
fos dominicales para “VTR”, de Ignacio Gon-
zalez (12y 32 regata) y “Pisco Sour”, de Ber-
nardo Matte en las pruebas barlovento-so-
tavento que se desarrollaron con vientos pro-
medio de 6-8 nudos.

De esta forma, la flota completo siete rega-
tas entre el jueves y domingo, resultados a
los que se aplica un descarte (eliminacion del
peor resultado) reglamentario, con lo que el
Campeonato Sudamericano de veleros Soto
40 queda encabezado por “Pisco Sour”, de

@il _r} y
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La segunda etapa del Sudamericano de Veleros Soto 40 también se

Las compeencias reunieron a mas de 200
deportistas en la bahia de Algarrobo.

Bernardo Matte, timoneado por Pablo Amu-
nategui, con 17 puntos negativos, seguido
por “Santander”, de Jorge Araneda, con 20,
y “Movistar”, de Ramén Eluchans, con 32.
Mas atrés se ubican “VTR”, de Ignacio Gon-
zélez, con 33; “Mitsubishi”, de Horacio Pavez
y “Patagonia”, del argentino Norberto Alva-
rez, ambos con 35.

En siete pruebas, sdlo “Pisco Sour”y “VTR”
consiguieron dos triunfos parciales, siendo
este Ultimo el tnico que lo logré en una mis-
ma jornada. Asf las cosas, cinco tripulaciones

AMENO ENCUENTRO ENTRE TRABAJADORES Y JUGADORES

El futbol se hizo presente en los recintos portuarios

Jugadores del Decano y trabajadores portuarios
disfrutaron de un ameno encuentro.

Los jugadores llegaron acompafiados por los
ejecutivos del club y por su entrenador, Ar-
turo Salah, donde fueron recibidos con mues-
tras de adhesién por parte de los trabajado-
res de la empresa, con quienes compartieron
y midieron sus habilidades futbolisticas lue-
go de la fotografia de rigor.

Identificacion

El gerente general de TPS, Francesco
Schiaffino, explicé que “nuestra empresa se
identifica con Santiago Wanderers al igual
como lo hace con la ciudad y sus habitantes.
Esto nos llevé a darle nuestro apoyo en su
condicion de embajadores deportivos del
puerto, una alianza que hemos mantenido
desde hace cuatro afios y a la que ellos han
respondido realizando una muy buena cam-
pafa en el futbol nacional”.

Destact también que “en estos afios se ha es-

se alternaron en el primer lugar, confirman-
do el alto nivel de competencia de esta serie,
considerada la “Formula Uno” de la nautica
regional. Tanto asi que entre el tercery el oc-
tavo puesto hay sélo cinco puntos de dife-
rencia.

“Flota muy competitiva”

“Fue un campeonato dificil, con una flota muy
competitiva, pero tuvimos muchos aciertos
de nuestro tactico, Guillermo Parada, y un
trabajo perfecto de la tripulacion en las ma-
niobras. Era una cancha con oportunidades
para todos y nosotros supimos y pudimos ad-
ministrar bien nuestra ventaja. Ojala en la se-
gunda fecha tengamos viento fuerte... ojala
tengamos el surazo que todos estamos es-
perando”, dijo el timonel més aplaudido del
campeonato, Pablo Amunategui.

La segunda etapa del Sudamericano de Ve-
leros Soto 40 también se disputara en Chile,
del 12 al 15 de abril, para continuar en Brasil,
del 21 al 24 de junio y del 9 al 12 de agosto
(en llhabela y Rio de Janeiro, respectiva-
mente) y finalizar del 6 al 9 de septiembre en
Buenos Aires.

Bajo el mismo formato, la 112y pendltima fe-
cha del Nacional VTR Oceéanico se desarro-
llard el 14 y 15 de abril, en la bahia de Valpa-
raiso, para concluir el 11y 12 de mayo con la
tradicional Regata Glorias Navales.

tablecido una s6lida relacién entre TPS 'y
Santiago Wanderers, que ha apoyado otras
iniciativas que promovemos en el ambito de-
portivo, como el programa Escuelas de FUt-
bol TPS que impulsamos desde el afio 2007,
dirigido a nifios y nifias de escuelas munici-
palizadas de Valparaiso”.

Ignacio Eguiguren, gerente general de la so-
ciedad administradora del club Santiago
Wanderers, declard a su vez que “esta rela-
cion que hemos mantenido con TPS como
auspiciadores principales nos tiene muy
contentos y esperamos estar a la altura de
una empresa como ésta. Estamos trabajan-
do no solo para el resultado del fin de se-
mana, sino también para ser una institucion
moderna, que de alguna manera pueda
aportar a Valparaiso y al suefio de su gente,
ayudandolo a crecer y salir adelante de tan-
tos problemas sociales que hoy en dia ob-
servamos”.
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Para EPV, la eliminacion de la restriccion a la integracion

nuevo proceso sea exitoso.
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PETICION FUE FORMULADA AL TRIBUNAL DE DEFENSA

DE LA LIBRE COMPETENCIA

Los argumentos de EPV
para viabilizar la licitacion

La estatal afirma que de fracasar el proceso para adjudicar la
ampliacion del Frente de Atraque N°2, “Valparaiso pasara a ser un
competidor sin capacidad de desafiar a los concesionarios del

(EPV) solicitd al Tribunal de la Libre

Competencia (TDLC) levantar la
restriccién a la integracion horizontal que
impide, a quien se adjudique el proyecto,
participar en la concesion de otro terminal
en lamisma region, esto en el marco de la
preparacion para licitar nuevamente el
Frente de Atraque N° 2.
El presidente de EPV, Alfonso Muijica, se-
fial6 que si bien esperaran la respuesta de
la autoridad a esta peticion, estan traba-
jando envarios escenarios para llevar ade-
lante la licitacion, la cual no prosperé en
abril de 2011 por falta de ofertas.

L a Empresa Portuaria Valparaiso

Actual escenario

Entre los argumentos que expone EPV al
TDLC en el documento enviado el 31 de
enero pasado, precisa que la eliminacion
de la restriccién “no constituye unainfrac-
cion a las disposiciones del DL 211y que,
€en consecuencia, no impide, restringe o en-
torpece la libre competencia”

Acello agrega que hechos significativos co-
mo la entrada al mercado de un tercer
operador como es “Puerto Central S.A”
(PC), que tiene la concesién desde el 7 de
noviembre de 2011 del frente Costanera-
Espig6n del Puerto de San Antonio; la fal-
ta de interesados en la pasada licitacion
del Frente de Atraque N° 2 de EPV y “la
comprobacién empirica de que existe y ha

Puerto San Antonio”,

Plazo para
antecedentes

El préximo 18 de abril vence el pla-

zo para aportar antecedentes enla
consulta de Puerto Valparaiso sobre
alzamiento de restricciones a inte-
gracion horizontal para licitacion del
Terminal N° 2.

existido suficiente competencia en el mer-
cado relevante”, constituyen hechos sus-
tanciales que avalan la facultad legal del
TDLC en orden a que ese organismo pue-
de modificar sus decisiones anteriores en
la medida que se presenten nuevos ante-
cedentes.

EPV, por cierto, teme una grave pérdida de
competitividad y lo expresa mencionando
al TDLC que de mantenerse la obsoles-
cencia del Frente de Atraque N°2 “existira
un grave obstaculo para el interés publico
nacional comprometido en contar con un
fluido comercio internacional y para la li-
bre competencia. Por el contrario, una vez
efectuadas las obras de infraestructura
por el concesionario, ese frente llegara a
tener una capacidad adicional para trans-
ferir 11,2 millones de toneladas aproxima-

/a posibilidad de queel

cuanto antes”.

damente de la carga de contenedores, for-
taleciéndose con ello lacompetitividad del
pais”.

Factor San Antonio

EPV explica, en este sentido, que la capaci-
dad de transferencia de TPS est4 cercana
acompletarse y que ello ha sido destaca-
do por el propio concesionario al declarar
que “los limites fisicos del area de conce-
sién del Frente de Atraque N°1 del Puerto
de Valparaiso, los umbrales de congestion
gue se avecinan, (...) asf como la previsible
alzade tarifas, (...) transformara a los ope-
radores de los dos frentes de atraque lici-
tados en el Puerto de Valparaiso en acto-
res menos desafiantes para la competen-
ciay disminuird consiguientemente el nivel
en intensidad de la competencia interpor-
tuaria de los terminales de contenedores
de laV Region”.

Ante esta realidad, Puerto Valparaiso afir-
ma que “se producira un deterioro inevita-
ble de la calidad del servicio prestado”, a di-
ferenciade los frentes de atraque del puer-
to de San Antonio, operados por STl y
Puerto Central (PC), “los que cuentan con
umbrales significativos de crecimiento”.
Por este motivo adelanta que “si la licita-
cion del Frente de Atraque N° 2 fuera nue-
vamente declarada desierta por falta de in-
teresados, posibilidad que se ve incremen-
tada en caso de excluir a los incumbentes
de la Regidn de Valparaiso, nos podriamos
encontrar solo con dos participantes rele-
vantes en el mercado con capacidad real
de desafiarse: ST1y PC"

“En otras palabras, incluso una vez mate-
rializada la ampliacion del Sitio 3 del Ter-
minal N° 1 de TPS, el Puerto de Valparaiso
pasara a ser un competidor sin capacidad
de desafiar a los concesionarios del Puer-
to San Antonio y, en definitiva, la compe-
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La estatal explica que resulta trascendental que Valparaiso “aumente su capacidad de transferencia

tencia interportuaria quedara reducida a
s6lo dos operadores, quienes se disputaran
la carga y terminaran fijando los precios”,
advierte EPV.

Capacidad de transferencia

Por lo tanto, para la estatal resulta tras-
cendental que el puerto de Valparaiso “au-
mente su capacidad de transferencia cuan-
to antes para responder a las necesidades
del pais, evitando una pérdida de competi-
tividad del mismo”.

Afade que lo expuesto “es una razon mas
que suficiente para permitir la participacion
de los incumbentes en esta nueva licita-
cion, pues ello aumenta la posibilidad de
que la licitacion sea exitosa, tal como lore-
quiere el comercio internacional para su
fluidez y expedicion, manteniendo de ese
modo el acceso a estos servicios esencia-
les de maneraidéneay competitiva”

EPV detalla en el documento enviado al
TDLC que, a diferencia de la licitacion an-
terior del Terminal N° 2, el nuevo proyec-
to considera un monto menor de inver-
sion y una construccién que contempla la
posibilidad de ejecutarla en forma modu-
lar. “Estas diferencias entre ambos pro-
yectos deberian elevar el interés de ope-
radores portuarios por participar en la fu-
tura licitacion, minimizando la probabili-
dad que por el proyecto mismo pudiese
haber algin desincentivo a participar en
su licitacion”.

En este contexto, la nueva licitacion consi-
dera unainversion que va entre los 225y
280 millones de dolares en infraestructu-
ra, mientras el anterior proceso considera-
bainversiones por 386 millones de ddlares,
“lo que facilita que se pueda estar operan-
doy recibiendo ingresos en un plazo relati-
vamente corto para proyectos de esta
magnitud”.
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STl evalia construir 100 metros adicionales de muelle al puerto de San Antonio.

INICIO AMPLIACION MUELLE AREA SUR

Nuevos desafios de San
Antonio Terminal

Internacional

El principal terminal maritimo de SM SAAM, firma reconocida por el
grupo Luksic, evallia construir 100 metros adicionales de muelle al
puerto, completando asi un total de 900 metros, para atender un
mayor numero de naves de gran tamafio.

ampliar las dimensiones de su

muelle para recibir a mas barcos
grandes son algunos de los proyectos que
busca concretar San Antonio Terminal In-
ternacional (ST1), plan que requeriria una
inversion de US$ 50 millonesy le permiti-
ria recibir de forma simultanea tres naves
de ocho mil a nueve mil TEUS (un TEU es
igual a un contenedor de 20 pies) que tie-
nen unaeslora cercana a los 300 metros.
Hoy dia s6lo puede atender paralelamen-
te a dos barcos de esas dimensiones.
Previo a ello, STI esta iniciando trabajos
para agregar, en corto plazo, 31 metros de
muelle en el area sur.
En 2011, este puerto -el mas grande del
pais en cargay ubicado entre los diez prin-
cipales de América Latina- moviliz6 11,6
millones de toneladas, volumen que subi-
riaentre 15%y 20% en 2012, sefial6 el ge-
rente general de STI, Alberto Bérquez,
quien ademas destaco que la incorpora-
cion de Mediterranean Shipping Company
(MSC) -actualmente la segunda mayor
naviera del mundo- como su cliente, les
permitira afianzar el liderazgo en el mer-
cado de carga de la V Region.
Respecto del impacto de la adjudicacion
en 2011 de una concesion portuaria en
San Antonio a una empresa ligada al gru-
po Matte, Borquez comento que estan
adaptados a la fuerte competencia en la
zona, especialmente con Valparaiso.
Sobre el proyecto de “puerto verde”, Bor-
quez explicé que es un plan a diez afios

C onvertirse en un “puerto verde"y

que ayudaraasus clientes (importadores,
exportadores y navieras) a medir su hue-
Ila de carbono.

STI, alavez, invertira en equipos eficien-
tes en consumo de energia. Yaimplemen-
t6 paneles solares para generacion de
agua caliente y calefaccion.

Nuevos Desafios

Segun sefiala Alberto Bérquez, hace dos
meses que estan llegando a la ciudad na-
ves del tipo Post Panamayx, en promedio
de dos por semana, siendo recibidas por
San Antonio Terminal Internacional.
“Nuestro principal desafio es ir generando
cada vez mejores condiciones para aten-
der a estas naves. Se necesitan mas sitios
de atraque, debemos ser capaces de ge-
nerar otros muelles con un calado sufi-
ciente y equipamiento adecuado como
gruias con mayor alcance”, indica el ejecu-
tivo.

Pero agrega que mas que construir nue-
vos sitios de atraque, hay que profundizar
los existentes. “Hacerles modificaciones
para aumentar su alcance. En un futuro
cercano, en el 2013, el puerto deberia con-
tar con mayor calado, ademas de modifi-
car las graas. De las seis que tenemos, ya
hemos modificado dos y en el transcurso
del afio tenemos contemplada otra modi-
ficacion, por lo que quedariamos con cua-
tro grdas aptas para atender a las naves
post panamax. Y para un futuro un poco
mas lejano, debemos evaluar la adquisi-
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El principal desafio de STI es generar mejores condiciones para atender naves de gran tamafio.
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STl es el principal terminal maritimo de SM SAAM del grupo Luksic.

cién de gruas adicionales”, sefiala Bérquez.
Los post panamax son grandes buques de
contenedores modernos que en su mayo-
ria llegan a nuestro puerto desde paises
como China, Japény Corea. “Como el prin-
cipal puerto de Chile, tenemos una muy
buena relacion con las navieras chinas que
operan con nosotros e intentamos atender
de la mejor manera sus requerimientos.
Claro que este buen trato se repite con el
resto de la navieras de otros paises”, acla-
ra el gerente general de STI.

Beneficios para San Antonio

Para San Antonio es muy positivo el creci-
miento portuario porque genera trabajos

indirectos y la ciudad siempre esta en mo-
vimiento. “San Antonio estd viviendo un
periodo positivo que nos invita ser opti-
mistas. Hay diversos proyectos que estan
en ejecucion y otros que lo estaran en los
préximos meses, lo que significara un im-
portante aumento en el empleo de la co-
muna. No tengo ninguna duda de que el
empleo aumentara de manera significati-
va porque hay proyectos no sélo portua-
rios, sino también de otras actividades co-
munales. Vendran afios con un muy buen
nivel de empleos, lo cual es muy positivo.
Hay elementos que nos permiten augurar
un mejor ambiente dentro lacomunay eso
repercutird en lo social”, concluyo.
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La multinacional de origen danés
Maersk Container Industry
(MCI) eligio a San Antonio para
instalar su fabrica de container
refrigerados, que comenzara su
produccion en 2013 y abrira una
cifra aproximada de mil
ochocientas plazas de trabajo.

royectada en la provincia de San An
P tonio, la fabrica realizara una inversion
cercana a los US$170 millones y hara
frente a la creciente demanda de la industria
de exportaciones de productos frescos como
carnes, pescados y frutas de diversos pro-
ductores de América Latina. Comenzara a
operar gradualmente a fines de 2013y, en
pleno régimen, alcanzara una produccién de
40000 containers refrigerados y unos
30,000 méquinas de refrigeracion para con-
tainers al afio.
En Chile, seré el primer fabricante y provee-
dor de containers refrigerados en América
Latina. La nueva fabrica —que vendra a com-
plementar la produccién de la planta de Qing-
dao (China) de MCI- crearéa cerca de 1.800
puestos de trabajo directos en Chile, gene-
rando un efecto positivo en San Antonio y sus
alrededores.
Peter Nymand, ejecutivo de MCI, asegurd que
“en Maersk Container Industry estamos or-
gullosos de anunciar esta inversion en Chile,
que redundara, ademas, en un aporte rele-
vante en materia de empleo en el pais, espe-
cificamente en San Antonio”. Y agreg6 que
“realizamos esta decision sobre la base de las
crecientes demandas que experimentara el
comercio mundial en los préximos afios, so-
bre todo de productores de la region para
quienes la costa oeste de sudamerica. Este
proyecto lo hemos llevando adelante con el
s6lido apoyo y cooperacion de clientes y de

En San Antonio estard Ia primera fabrica de contenedores refrigerados de América Latina.

COMENZARA A FUNCIONAR A FINES DE 2013

La primera fabrica de contenedores de América Latina
estara en San Antonio
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Maersk hara una inversion de US$1 70 mlIIones en la provml::a de

San Antonio.

autoridades locales, regionales y nacionales
de Chile, con quienes hemos venido trabajan-
do hace unos afios”.

Nymand sostuvo que la nueva fabrica “que se
suma a nuestra operacion en Qingtao (China),
donde también estamos invirtiendo, produci-
ralos contenedores refrigerados Star Cool -la
mas reciente tecnologia de Maersk- en una

11, = s -.
La fabrica de contenedores Maersk se instalara en San Antonio abriendo mas

de 1.800 puestos de trabajo.

parte del mundo donde los exportadores en-
frentan cada vez méas problemas de acceso a
los buques frigorificos”.

Hoy dia, decenas de miles de containers son
enviados vacios desde Asia al resto del mun-
do. Después de 2013 esta escasez sera menor
cuando MCI comience a abastecer desde San
Antonio los méas durables y energéticamente

eficientes contenedores refrigerados que exis-
ten en el mercado.

La construccion de la fabrica tomard en tor-
no ados afios, luego de los cuales operaraa un
25 por ciento de su capacidad instalada. Para
su operacién, laempresa tiene la intencion de
establecer asociaciones de largo plazo con
proveedores locales.
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Las obras en el puerto de San Antonio, contemplan
la construccion de nuevos frentes de atrague
concesionados y el desarrollo de actividades

logisticas de apoyo.

PROYECTO EXPANSION SUR DEL PUERTO

“San Antonio se
convertira en el Mega
Puerto de Chile”

ran ala Empresa Portuaria de San An-

tonio, Epsa, la ejecucion del proyecto
de expansion hacia el sur y triplicar la capaci-
dad de transferencia de contenedores en los
préximos afios. Gracias a las nuevas zonas de
apoyo, el puerto de San Antonio podra pro-
yectarse en su funcionamiento por los proxi-
mos 50 afios, expandiendo sus areas terres-
tres en un 65 por ciento y consolidarse como
el mayor puerto del pais y el principal de Su-
dameérica, con un alto impacto en materia
economicay en la creacion de nuevos pues-
tos laborales en la provincia.
“Laexpansion sur del puerto esta predestina-
da a hacerse en San Antonio porgue tiene ex-
celentes aguas, una perfecta bahia y trabaja-
dores portuarios que son lo mejor que hay en

S on casi 70 hectareas las que permiti-

Gaston Bastias, gerente de Desarrollo de Epsa.

el pais para estas faenas. Ademas, la ciudad se
ha desarrollado entorno al puerto, ha luchado
por ély esto traera tremendos beneficios para
todos”, sefial6 el gerente de Desarrollo de la
Empresa Portuaria, Gaston Bastias.

El plan maestro del puerto esté visualizado
hasta el 2029 lo que significa muchas obras
para el futuro, trascendencia para el pais y pa-
ra la comuna de San Antonio favoreciendo la
ejecucion de proyectos, programas sociales y
nuevos puestos laborales a corto, mediano y
largo plazo.

“Se compraron unas 60 hectareas, las que se
encuentran al sur de las actuales instalacio-
nes del puerto, con el objeto de ser un sopor-
te logistico para toda la actividad portuaria
que se desarrolla en la zona. La fase cero
comprende la pavimentacion de las calles y el

acceso de la avenida La Playa. Una vez que
hagamos esto, se hara un aparcadero de ca-
miones para asi aliviar el impacto que gene-
ra el transito de camiones por la ciudad, obra
que deberia estar terminada este afio”, sefia-
16 el ejecutivo de Epsa.

Puerto més grande de Chile

Para satisfacer la creciente demanda portua-
ria, Epsa esté trabajando fuertemente en la
creacion de un nuevo puerto para el pais el que
albergara naves de 9 mil Teus de capacidad
(un Teu equivale a un contenedor de 20 pies).
“Este proyecto contempla, en la una primera
etapa, un muelle de mil 600 metros con sitios
de atraque con una profundidad de 16 metros
y disefiado para recibir naves de 360 metros

de eslora del tipo post panamax 2, que es la
nave mas ancha que puede pasar por el canal
de Panama y tendria una capacidad de 32
teus al afio”, sefiald Bastias. Agreg6 que en
una segunda fase, se pretende establecer un
frente de atraque de 3 mil 300 metros que
permitira transferir alrededor de 6 millones y
medio de teus afio.

Actualmente se encuentran en la etapa de
analisis del plan regulador de la comunay las
modificaciones de uso de suelo que permiti-
ran que este proyecto se realice.

“Este proyecto debe quedarse en San Antonio
porgue somos el puerto con mas movimiento
de carga en el pais. Las proyecciones de creci-
miento que tiene San Antonio lo hacen el lu-
gar ideal para hacer el mega puerto de Chile”,
finalizd Gastdn Bastias.
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entrega del Terminal Costanera Espi-

gon del Puerto de San Antonio a su
nuevo concesionario, Puerto Central S.A,, fi-
lial de Puerto del Sur, brazo portuario del gru-
po Matte.
Con la llegada de este nuevo operador a San
Antonio, quien lo administrara por 20 afios,
se espera que la ciudad tenga un mejor futu-
roy el puerto sea mas competitivo. En ese
sentido el desafio consiste en recibir nuevos
buques de mayor tamafio, lograr mayor efec-
tividad y crecimiento, con la finalidad de que
el costo de exportacién baje considerable-
mente.
Estuvieron presentes en la ceremonia de en-
trega el ministro de Transportes y Telecomu-
nicaciones, Pedro Pablo Errazuriz, el en ese
entonces presidente de la Empresa Portuaria
San Antonio, EPSA, Patricio Arrau; el presi-
dente de Puerto Central S.A, René Lahuedé;
el gobernador provincial Mauricio Araneda,
autoridades locales y empresarios ligados a
la actividad portuaria.
La inversion permitira duplicar la capacidad
de transferencia de contenedores en el puer-
to de San Antonio y satisfacer los niveles de
demanda futura, consolidandose como el
principal puerto del pais. Se estima que el co-
mercio portuario en nuestra region mostrara
un crecimiento en torno al 13 por ciento para
el periodo 2012-2015.
Puerto Central tendré la mision de dotar al
terminal de lainfraestructura adecuada para
atender naves de gran tamafio, tipo post pa-
namax, y especializarlo principalmente en
carga contenedorizada. Productos emblema-
ticos como el cobre, la celulosa y la fruta es-
tan en proceso de contenedorizacion y el Es-
pigén va a aportar nueva capacidad para es-
te tipo de carga.
El proceso de licitacion del Terminal Costane-
ra Espigdn comenzo en julio de 2010 con la
venta de bases, que incorporaron los requeri-
mientos del Tribunal de Defensa de la Libre
Competencia (TDLC), que en lo fundamental,
estableci6 la necesidad de incentivar y pro-
fundizar la competencia al interior del puerto
y entre los otros puertos de la region para me-
jorar el servicio y los niveles de eficiencia.
Puerto Central se impuso a empresas navie-
ras y el consorcio espafiol OHL — Maritima
Dévila al ofertar el menor indice tarifario, con
un valor de USD$7,766 por tonelada. De este
modo, el nuevo terminal qued6 en manos de
uno de los principales actores de la industria,
controladores de Puerto Lirquén en la bahia
de Concepcion, el mayor puerto privado de
servicio publico del pais, con una capacidad
instalada de seis millones de toneladas.

E | pasado 7 de noviembre se oficializ6 la

Expectativas y compromisos

El contrato de conexidn para la administra-
cién del Espigon Puerto San Antonio exige la
construccion de un frente nuevo de atraque
de 700 metros de largo con 15 metros de pro-
fundidad, el mejoramiento de las instalacio-
nes actuales, desarrollar obras civiles, imple-
mentar equipamiento portuario de clase
mundial, lo que se traduce en una inversion
superior alos USDn$320 millones. El proyec-
to se llevara a cabo en dos etapas y conside-
raun plazo de 20 afios.

- S - v e

INVERSION DUPLICARA SU CAPACIDAD

Puerto Central consolidara a San Antonio
como el principal puerto del pais

Tras su desembarco, Puerto Central SA. preve invertir cerca de
US$320 millones en infraestructura y equipamiento durante los
proximos afios, lo que supone la mayor inyeccion de recursos en el
sistema portuario de la Region de Valparaiso.

El gerente general de Puerto Central, Rodrigo
Olea dijo que existe un gran desafio por de-
lante, siendo el mas importante que la carga
portuaria no disminuyay es por ello que se ha-
ran importantes inversiones, como aumentar
en un 30 por ciento la capacidad de trasfe-
rencia de carga, que significaran méas turnos.
En esa misma linea, Olea coment6 que la em-
presa cumplira con el contrato de concesién
firmado, que es la construccién de un nuevo
terminal de contenedores en el frente costa-
nera. “Vamos a trabajar en la primera etapa
que son 350 metros lineales, para luego seguir
con una segunda etapa de 350 metros mas,
con 15 metros de profundidad”, recalcé la nue-
va autoridad.

El ejecutivo de Puerto Central entiende su res-
ponsabilidad social para con San Antonio y di-
jo que “creemos que es imposible crear valor
sin conocer de primeramano y tener sintonia
fina con las necesidades y preocupaciones de
la comunidad. La necesidad méas urgente es

generar puestos de trabajo de calidad y per-
manentes. Nosotros estamos operando con
los trabajadores portuarios de San Antonio,
la base seran los mismos que estaban aqui an-
tes. Nos hemos comprometido a que la prio-
ridad la tengan las personas de la provincia,
considerando la calificacion técnica requeri-
da para cada cargo y tarea”.

El presidente de Puerto Central, René Lehue-
dé, asevero que el compromiso es hacer bien
las cosas desde el comienzo, desarrollando de
manera sostenible la actividad portuaria de
esta ciudad, buscando colaborar en forma
permanente con el crecimiento de los traba-
Jadores, contratistas y toda la comunidad de
San Antonio. “Atenderemos bugues de mayor
esloray manga, para lo cual se estan reali-
zando las acciones correspondientes. Ade-
mas, se efectuaran los estudios de maniobra
en laboratorios internacionales especializados
que permitan la operacién segura de estas na-
ves”, sefiald.

e

Al mes de septiembre, la transfe-
rencia de carga en el Puerto de San
Antonio ha registrado un positivo
aumento de 8% en comparacion
con el aiio pasado a la fecha, totali-
zando 11.825961 toneladas movili-
zadas en 2011

Puerto Central invertira 320 millo-
nes de délares durante los 20 aiios
que dura el contrato y 30 millones
de ddlares los que invertira inme-
diatamente para mejorar el Espigon.

Para el gerente general de Epsa, Alvaro Espi-
nosa el traspaso tendré varios beneficios, “en
lo inmediato, sabemos que hay una obliga-
cion de inversion muy importante para la zo-
na. Son aproximadamente 200 millones en
infraestructura y 100 millones en equipa-
miento. Esto ya es una buena noticia para la
ciudad, porque la inversion en infraestructu-
ra viene asociada con mano de obra, por lo
que habra grandes contratos con muchas em-
presas para llevar a cabo esta etapa de cons-
truccion. En el mediano y largo plazo estamos
ayudando a que el puerto tenga mayores pro-
yecciones de crecimiento y, obviamente,
cuando uno da esa sefial se van generando
proyectos asociados”, dijo Espinosa.
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Al'igual que hoy dia, hace cien afios se entendio el desarrollo y la
vision de crecimiento portuario con el objetivo de mejorar la
produccion y beneficiar, también a la ciudad y su gente.

existe. “Aumentd considerablemente,
luego de 4 6 5 afios se desarroll6 nota-
blemente un gran avance. Comenzaron a
llegar naves mercantes del mundo ente-
ro, que aprovecharon las facilidades que
le brindaba un puerto dotado de faciles
medios mecanicos para la rapida movili-
zacion de su carga, dotado de diques, mo-
lo y malecones de varios metros de ex-
tension, con maquinas para facilitar la
cargay descarga de mercaderias, utili-
zando grandes extensiones de tierras
arrebatadas a las turbulentas aguas”.

Los trabajos iniciales contratados en esos
afios, se referian a la construccion del
molo de abrigo y de la explanada de la
costa protegida por el molo, en atencion
aque los malecones proyectados eran de
costosay complicada construccién dada
la calidad del fondo de arena muy fina.
Por otra parte, el estudio del terreno era
deficiente, ya que las rompientes habi-an
impedido obtener buenas mediciones. Se
estimo prudente en ese entonces reco-
nocer el terreno una vez que se tuviera la
proteccion del molo, para proceder luego

aproyectar los malecones.

El 5 de mayo de 1912 se colocd la prime-
ra piedra de la construccion del puerto ar-
tificial de San Antonio, ceremonia ala cu-
al asisti6 el Presidente de la Republica
don Ramon Barros Luco y altas autorida-
des nacionales, con lo cual se dio co-
mienzo a los trabajos que estuvieron a
cargo del director fiscal de obras en te-
rreno, ingeniero don Eduardo Reyes Cox.

San Antonio era abrigado a los tempora-
les del norte, pero completamente abier-
to alos temporales del sur, que se hacian
sentir con bastante intensidad. Comenz6
como un terminal granelero, posterior-
mente se incorporo la transferencia de
carga general y contenedores.
“Lasegunda vez que vino el Presidente de
la Republica acompafado de varios mi-
nistros, a ver como iban las obras de
construccion del puerto, el recibimiento
del tren de San Antonio, donde venia la
comitiva, fue ostentoso. Fueron recibidos
por el alcalde de la época, Manuel Cruzat
Vicufia, con la recién organizada Compa-
fila de Bomberos cantando el himno na-
cional bajo un arco de flores. Luego de
eso, el Presidente junto a su comitiva vi-
sitaron la Oficina de la Direccion Fiscal,
dirigida por Eduardo Reyes Cot, que es-
taba en la calle 21 de mayo, con el fin de
imponerse del plano de las obras. Re-
cuerdo que luego vino una vez mas, visito
las obras portuarias y el denominado
muelle alto, que tenia entre otros ade-
lantos la “carbonera elevada” dotada de
unagran grda que podia levantar hasta 5
mil kilos y un andarivel para la descarga
de carbdn”, cuenta Patricio Guzman.

En la oportunidad el Presidente Barros
Luco, sefiald “este serd un puerto llama-
do a satisfacer todas las aspiraciones que
se tuvieron al elaborar el proyecto. El
puerto comienza a ser muy Util con obras
como ésta para el desembarque del car-
b6ony mediante la cual, la Empresa de Fe-
rrocarriles se ahorrara este afio (1915)
mas de medio millén de pesos por econo-
mia de flete”. (Libro Pasado y Presente,

Patricio Guzman).
El Puerto hoy

Hoy dia, San Antonio es el principal ter-
minal portuario de Chile, responsable de
gran parte de la carga general que se
transfiere por los puertos del pais. En
2010, la carga movilizada por el Puerto
de San Antonio supero las 14,4 millones
de toneladas.

En la participacién del total de carga
transferida por los puertos de uso publi-
co en el mercado de la Quinta Region, el
afio 2010 quedd en primer lugar al alcan-
zar el 50,3 por ciento. Esto gracias a mo-
vilizar 14 millones 534 mil 472 toneladas.
Valparaiso le siguié con un 36 por ciento
(10 millones 151 mil 112 toneladas) y lue-
go Ventanas con un 14 por ciento (4 mi-
llones 110 mil 834 toneladas). Estas ci-
fras son la sumatoria de carga de conte-
nedores, graneles sélidos y liquidos y car-
ga fraccionada.

Posee cuatro frentes de atraque dotados
de equipos para transferencia de distintos
tipos de carga. Cuenta con seis gruas
Gantry, cuatro de ellas del tipo Post Pa-
namax, una grua Gottwald y unagrda Le-
vel Luffing, para transferencia de grane-
les solidos. En los proximos afios se in-
corporaran nuevas graas, infraestructu-
ra y equipamiento por un total de US$
320 millones, que le permitiran atender
naves de gran tamafoy especializarse en
carga contenedorizada. Lo que duplicara
la capacidad de transferencia de TEU's en
el puerto de San Antonio.

Con una ubicacion estratégica privilegia-
da, San Antonio es el puerto mas cerca-
no a Santiago, la capital, distante sélo
100km a través de la Autopista del Sol,
carretera concesionada de alta velocidad
y doble via. Asimismo, se conecta de ma-
nera directa con la zona centro-sur del
pais a través de la Carretera de laFruta, y
cuenta con rutas que lo comunican con la
provincia argentina de Mendoza, distante
458 kilémetros. Ademas, posee una linea
ferroviaria con altos estandares de segu-
ridad.



